KAJIAN DIMENSI BUS RAPID
TRANSIT (BRT) TRANS
SIDOARJO TERHADAP LOAD
FACTOR

by Ge-STRAM: Jurnal Perencanaan dan Rekayasa Sipil

Submission ID: 1217612077

Character count: 13679



Prosidng Diskies Pans Neasional Multsispin Mesi Pessien denpaa fema: Seean Penaidiar finggl Desfan Soeng
Fanafuan Pes Reokoi ey 4.0 1 Agista 08 hal - 135N

PROSIDING SEMINAR NASIONAL HASIL FENELITIAN DAN PENGABDIAN KEPADA

Artiket limish (Hasl Penelian)

KAJIAN DIMENSI BUS RAPID TRANSIT (BRT) TRANS SIDOARJO
TERHADAP LOAD FACTOR

Cren Muryania!, Maulidya Oclawars Bustamin?
Frograre Studi Teknik Sipll, Favu las Teksik, Uniersitas O, Soelomb Sursteyn® e
Emai - dwd mempanicfonienm ac L

Clerima: 10 Mer 20T Chreisl 23 Mo 2078 (hpubailaasi 2 Agqurstus 2008
ABSTRAK

Hug Rapid Transd [BRT) Trans Sdoarg mengpakan fransportasi massal 4 Kabupaten Sidoarjo yang
prenstagkan slem ransportasi bis cepsl, mursh dan beAC, Trees Silosgo meupatan satsh saiu bagisn
dart pregram penerepsn Bue Ragd Mt ol Indcassia weng resm Bemperssi pada targgsl ¥ Septembar
215, Delem pelaksmpan cpeasonainyg, binena peleyaman BRT Trons Skdoarjn Gondisi eksisting kurang
baik. Salah ety dsnleanys nlal boad Bactor raba-rata 39% kirang darl stander Indisior Pelaans
fngsutan Umam sang teah dietapian Digend. Perhubongar Dirst sehesar T sehingga peru dilakukan
evaluas terkadap penyebab rendaneya nibi load' facior. Penelilen isi beriujan unluk mengevaliasi dimersi
BRT wersdap el e feclor sebingea dRelahel penyebas rendatrya s oad fcior ierkadap efebifies
kinora BAT. Motode porakian iné menggunatan deskrpt kuafia® don kuantiatif. Teknik pengumpulan data
dilglkan melalal smdi Beeir umuk dals setusiel dan obaervesh armade BRT unuk dels prime. Hasil
panaitian inl ddapaian luss neffe peaumpeny duduk eshesar 90915 W7 dan panumpang bendiel sehesar
206 M Engkel kenpameran pemmpang duduk sebessr 03536 MF den penumpang berdin Sahesai 0 1612
MY He wl menunjubkan bahws kapasitss pesimgeng das dimseel kerdaraan Kirang ded) dengsn bad
Eacior
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ABSTRACT
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impemeriation, BRT Trans Souato sence parfmance comWion is mol good One of ther i fhe serage
Joad frdlor vaiee 35% feea bhan fie standand ndikelor Pedpansn Anghaten Uimam fial hes bean esfabished
by Dijersd. Pevfithinsgan (aesl of F0% g0 § i recoetary i svalials e censss of oW oasd Dafor e ke
Thig sty aims fo aakals the BET aimangion i fe foed GBelar wale 5o hef e catise of fow ied Mo
wakes for dve effecivensss of ORT performance. This research melfiod gsing desoipfee guaadve and
ENT feel nhsenvadion for primary defe. The resulls of fox shudy sblamed nel sesds of passengars siffing af
10575 MY and passerger stand of D0% W2, comior] levs' of passerger SAWg equa o 0363 W2 and
passenper stangd equal fo 01812 U2 Tias indicei=s fa' pessenper capecly and vshide denersions are s
han idoal with foad facfors

Fieywaids, bus sapid et Jead Belr, combed lavel, cagsely, dimsnsion




PENDAHULUAN

Porkembangan susly kola Hendk
dengan  kemudahan  adarys  fasibas
perkalasn. Fasililzs kola yang diadikan
referensi  ulama  masyarskal  adaah
adanya sksesibites moda fransporlase
Trangporias moenjadi su ulama daam
rasaarch-rasesrch nasonal dan
Internasions  terulama  denl  aspek
kaberlenjuien, Salsh  setu beniuk
implemeniasl kebedanjulan dani
fransporfasi  adelah susw  hkola
mansrapkan adanya kendaraan umum
dengan kapasiles besar, misalnya Bus
Rapid Transi! (BET). Eabupaten Sidoarjo
gudah meneraphan BRT eejek fahun
2015, BRT Ksbupaten Sidoaro kurang
optima kiner@anya yvang dipanganihi cleh
beterepa fakior salah satunya niai bad
feclor yang vrarddan. Hasll penelfian
Pungut dan Suneng {2016} manunjukkan
bahwa kelertarkan masyarakal unfuk
naik BRT mash rendsh ferbukii nda bad
Faclor pada jem sbuk lertinggl hanya
43%, dibandingkan nilei fosd factor
berdasarkan standar  Dirjend
Ferubungen Darat  ssbesar  70%.
Tujuan panalfian ni wiuk mengevaiuas)
dimensi BRT berdasarkan besaran nilal
Wad factor dan pensiban  lerdahulu
sabagal kondisi sksisting BRT eaat ini
Fringip dilskukanrya evaluast ini adslah
unfuk  mendspatkan  jewaban  alas
rerdahiya nia  load faclor  sarla
efeklifies knerja BRT sehingga pa
peru ads kabijskan beru barksd dengan
penibahan dmerst BRT, Bardasakan
pringp  dilskukannya evaluas, maka
pentngnya peneliian ini adalzh uniuk
mangevaluas dmensi BRT lerhadap
kad fectar, sehingga kinera BRT deps
clekif kerema nila load faclor yang
fingg. Hipolesa vang diperoleh adalah
efeklfies  kinerja BRT  berdasarkan
dimensi yang berpengaruh ledhadap nilai
haad factor,

METODE

Pengdbian ini menggunaksn mebode
dizkriphif kuantitalif dan kusitatif dengan
paramabar yang mengacy pada abibul-
alribul - yang  digunakan | dalam
pengumpuan dafa. Panelitan kuanbitakf
berusaha mancan penjeasan hubungan
antara variabel- Yerizhel yang ditelE
dengan  menggunakan  data  berupa
angka-angka. Dala-dala yang digunakan
adalah data primer (data lapangan] dan
dala sebunder [dala inslansicnal).
Pengqumpulan  data  primer  dilskukan
melalui  beberapa  tahapen  seperi
obsarvasi dan pangukuran dimansi BRT,
pengamatan  fagiltes-faslies - yang
terdapat o BRT, panghdungan jumiah
penumpang dan kspastas  kendaraan
urduk mendapatian foad facfor, survei
di datam BRT uruk mengukur stardar
kanyamanan. Sedangkan uniuk
pengumpudan dala sekunder dilakukan
malalu maisns-nstana terceit seperti
Dinas Perhubungan ¥abupalen Sidoank,
Perum DAMA] Unil Bus Kota (UBK) Kol
Surabaya, Dalta-dala  fersebul  juga
didukung dengan shuck lberatur yeng
sosuai dengan bahasan taratama ferkait
kineria pegyaran BRT, Selsish date-
datla didapatkan kemudan  dilskukan
resapitulasi data  untuk  rmendapathan
dsta vang diperukan dalam anaisis

HASIL DAN PEMBAHASAN

o Slatam Dperasional

BRT Trars Sidearp dkelcla cleh
Parum. DAMRI Cabeng Sursbays. Uinfuk
garasi dan BRT Trans Sidoarjo sendii
berada di Perum DAME] Unit Bis Kols
Surabaya vang berada di daerah Jage
Wonokromo, Jam operascnal daei BIT
Trans Sdosro dan pukul 0500 WIB
zampai  pokul 1800 WIB.  Sistem
permbarangkatan s denulal dan garss
pada putul 05,00 WE menyu Terminal
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Pomong tanpe membawa  perumpanyg
Ada 6-0 big lengsung manuju Tarminal
Fomng dan harya 34 bis yvang manuju
Terminal Purabaya Bis henya boleh
menakkan dan menuunkan penumpang

fema: Peren Pandiiian Tingg Dsian Bidsng

135K

di sheffershelfer vang lemsadia, Pada
sheller  terteniu  skan  dilskukan

pengacakanipemankataan slah pabugas
pengawasan angkutan kata

Gambar 1. Rule dan Sheller BRT
Gumbar: Panam DAMRI Cabang Sursbays, 2018

* Kapasitas BRT

Kapasites Iolal adalah dayva tampung
rmakzimal dan BRT delam meangangkud
penumpang.  Unluk #u  peiu dikekshui
jumish tempat duduk dan  berdid

Berdasarkan  hasil  sunvei dan
pengamatan diperoleh:

Y =S m+m

=30« )

= 8 perumpang

dimana m = jumlah tempat duduk
m'= jumlah tempal berdii

Co =0V X froae XN

e =3600/ han

Page = 15 manit

= S0 dedik
fres =4 bandaraangam
Co  =80xdx1
=320 panumpangfam

Dari hagil perhilungan diatas bisa
difhal babwa kapasilas fofel dari BRT
(Cv) adalah B0 penumpang pelr armada
sahingga urfuk safu jam dengan jumiah
arrada 4 bis didapal dan hasl  anaksis
maka kapasitas tofalnys 320 panumpang
saliap armada.

Kondis tampst duduk dan fempal
berdid  penumpang  dilunjukkan  pada
Gamber 2,




Gambar 2 Kondisi Tempat Duguk dan Becdn Penumgang
Sumber. Sunmi daa primes, 2018

= Analisis Faktor Muat [Load Factor)

Faklor mual adafah bessran yang
menyetekan perbendingan anfars jumiah
penumpang  weng  diangku!  dengan
kapasias dari kendarsan tersebut
Tujuan dar analisis ini adalsh uniuk
mangetahii rata-rata pmiah penumpang
yang diengut peda teyek  tersebud
sgsual dengan parmintaan yang sda
Menurn owral Mepulusan  Digend
Perhidiungan Drarat Psenor
GE7IAL 205TRIDG00Z fakbor muat bis
idgal adalah 70 %

Dalarn pengambilan dala naik feun
penumpang diambi pada her Rabu, 23
Pebruar 2018, Surei dilskukan pada
pukul  0E0C0-18.00 WH  Surweyor
malakukan surve didalam bis, mengikub
bia melewsali rute barangkat meupun ruls
kambak, Surveyer naik bis partama dani
Tarmmal Porong mealewat rule berengeat
kamudian salsdah sampal di Tarmnal
Purabaya pindah  bis yang skan
berargkal malewal rute kemball ke
Terminal Porong

Barikud ini foad fadler refarate pada
harl Rabu, 28 Pabran 2018 uniuk Rue
Berangkal sabagaimana tabel 1.

Tabel 1. Load Factor Rata-rata BRT Rute Berangkat dan Teminal Pormng menuju

Termnal Purabaya

Momgr Panjarg Aute | Penumgarg ABta-rats | Mageeiies Bis | Load Fadur
Keniarman M| Dl am Bis (Drang| [Drang| 13
= ] 15 ] [E3
| s | i B LT
| Y] 8 Bl 150
5 2l i Bl LD
ETEE ] 3 BI 135
wi ] F] ] 15,0
7l ] ) ] 25 [K]
i 4 i1 i 1575
EE] 1 HE] 17 1] i L]

Sumibear: Hasil pangolahan daka primer, 20158
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Peda Tabel 1 menunjubkan befwa
nilel load fador BRT hureng dan 0%,

Bak  memanuhl  slandar  Digand
Ferhubungen Darst

I35H

Berikul ini load feclor ratarele pada
her Rabu, 28 Paban 2018 unhuk Rule
Kembali sebagaimana fabel 2

Tabel 2. Losd Factor Rata+rata BRT Rule Kambeli dan Tarminal Purabaya menuju

Tarminal Porong.
Worar Pasjerg Aute | Penumpasg Astz-nts | Mopowitss Bin | Load Factor
_ Keadarsan (L] D Bis [Dvang) |Qrangh ] N
MTT = 3 B L35
L EL ) s 9 F 1.3
SETH 15 5 TH] 514
055 25 Ed ] 113
T2 P a o 1
e P 7 B 3.75
WET) a] 1% 5 1] ]
] ikl 11 56 175
G 15 q =} ET 50

Sumper. Hasll pengolahan data primer, 2013

Pada Tabel 2 menunjukkan bahwa
nilei Joad faclor BRT kureng dan J0%,
bdak  memanidhl slandar  Digand

duduk dan tempat berdid. Jumilah Sempat
duduk ade A temasuk dengan § kurs
prenlas dan jurkah hand standfampal

Perhuiungen Carat berdin ada 50 [§ dalam bis juga ferdapal
1 fSempat khusus unluk  yang

= Standar Kenyamanan mangunaken kurei roda ledihal pada

Standar keryamanan bisa diibiat dari (Gamber 3,
srea weng dislckasikan umbuk fempsd
; TEES
ot | |54 | mogtm E T e
o rdter Terduw """‘:1
Ird
o I W |

Sumber Suel s prmer, 2018

Unibulk menghituing tinghad
Raryamanan  Sangan  manggunakan

B={0,7x1 Bj+(D 72 I}+(l =1 B}
[0.7%2.5) +{320, 7=t 05)H0 7222

rumis sebagai berkut =10,815 m?

Jurnlah fempat duduk (m) = 30 Tinghat Kenyamanan Tempat Duduk {p) :
Luzs nefic ferpat uniuk penumpang p = AT

dusduk (Ad): = 10,915 m¥30




= 10,3638 m*
Lugs mefio iempal uniuk panumpang
brding |
Ab = {0.8x2 BE) 41, 5% F]4{0,82255)
= 9,06 m!
Jumnlah pegangan terpat Berdiri [m')
=k

Tingket Kenyamanan Tempat Bardin {a)
L@ = Ahrn’
= 8,08/50
= 0,112 m?
Fagio jumilah fempal duduk dan fempal
berdin: Raso = mim'
= 350
=G5
Berdasarkan hasil perhilungen tnghe
karyamansn panumpeny  memenuhi
slandar, yailu lussan unluk penumpang
yang duduk ssbasar 03638 m? dengan
slanda [0,3-0.55 m?) dan luasair uniuk
panumgang yang berdini sebesar 0,1812
m? dengan standar (015025 mi),
Maka BRT Trens Sidoarjs memsruhi
slandar karmyamanan vang ada

= Besar Arus Penumpang

Arus perumpang BRT dipenganihi
cleh  frebuens  kendaraen, kepasilas
kandarzan dan osd fastor Perhdungan
basarrya  arus  penumpang  adalahk
dengan memasukkan semua nile fakiar-

Dimana:
2 = arus panumpang |papjam)
F = fakuensl kendaraan (kendfam)
Cv = kapasias kenderaan [prang)
LF = load Bacior
Conich perhifungan erus  perumpeng
jam purcsk pagi (pusel 06.00-0A.00
Wik).

Frakuenz BRT . 4 kardifam

Kapasitas BRT . 80 perumpeng

Load Factar 0,45

Arus parumpang (3] = 4 x Bl x 045
= 213 penumpangam

Ha ini  bererti  Dakws arus
penumpang pada jam puncak pag
sabazar 144 pernampangjem
Perhitungen untuk &us penumpang rata-
rala par kari adalah sabagai bariki:
Frekuansi rata-rala BRT 4 ksndfam
Kapasilas BRT 80 penumpang
Losd factorraferata (26 %
Wakhy operagional BRT ;12 jam par han
3 =4 » 80 x 0,25 =80 panumpangfjam

alau 960 peaumganghari

Berdasarkan araliss datas diketahul
bahwa aue  penumpang  dengan
kapasitas BRT fidax ideal dongan
Padoman  Tekniz  Penyelenggaraan
Angkutan Parumpang Umaam Dy Wilayah
Perkotaen Dalen Travek Telap dan

fakborrrya kedatam rumus Teratur sabagaimana Tebel 3
d=FeCyxlLF
Tabal 3. Kapasitas Kendaraan Angrutan Limam
: bl
ik degtrm, | o Y Bk | e hnm-luml ]
| o e | 3 § 2iLum
P ol 1 1 V80l
Bl Sy ] i AL
e ™ | mmirwa
T b bl ¥ I 1080 50

Sumber. Pedoman Teknis Panyelenggarsan Angiutan Panumpang Umum Di Wikayah
Parkotaan Dalam Trayak Tetap dan Teraur

l




Prosidng Diskies Pans Neasional Multsispin Mesi Pessien denpaa fema: Seean Penaidiar finggl Desfan Soeng

Fanafun Peds Raokoi ey 4.0 1 Agista 18 hal

SIMPULAN

Kesimpulan

1. Losd Facfor tarlingg pads jam sbuk
adalah 45% dan load fachor rata-rata
25%, lidak sesua dengan standar
Cirjerst.  Perhubungan Daral yang
rrenatapkan nilai foad factor TO%

2 Dimensi dan kapsstias BRT ek
idzal dengen besEr Erus pEnUMmMpend
sahingga 1dak mesmenuhl  standar
Pedoman Teknis
Fanyeknggaraan Anghutan
Fenurpang Umum  Di Wiayah
Perkotazn Dalam Trayek Telap dan
Teratur.

4 Slandar  kenyamanan - psnumpang
diduk dan berdin mash ideal, dimana
lussan unduk penumpang yang duduk
sabasar (3638 md dengan slandar
(LA05% mf) dan luasan uniuk
penumpang  yang berdin  sebesar
01812 m?  dengan stendar  (015-
0.25 mi),

Garan
1 Fakkar muat yang rendah
meningkatkan kanyaEmanan

penumpang, letapi berimplies pada
bigva  operagional  kendaraan
zahingga perdu dilskukan penelban
terkal BOK BRT Trans Sidoars

Z Dimensl BRT peru disesuakan
dengan besar arus  penumpang
gupays  ided dengen  kapasitas
kendaraan dan nilel load factor
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