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ABSTRAK

s Ko Traned (BET) Trans Sidoarna mempaian tmnsporiea massal di Kshupaten: Sxloano yang
menerapkan sskem bunsporiesi s cepal, mumb dan ber-A0 Trems Sidooro morepalan salah st
hagion don program peserapan Ses Sapid’ Tremsr & [ndonesis vang resmi beropemsi pada tnggal 21
Suptember 2015 Dulam peladsansan opemsionaloyn, kisege pelayanan BRT Trans Sidoasjo baomdisi
cosiating knimnag kadk Splnh sam destanann nila deed fackar fenfingg sota-rata 23% kurang don saesclsr
[mlikntor Pelayanan sogkutin Pmum vang lelsh ditetapban [hrjend. Perlmibumean Doral sehesar 70%
sahinges petbu dulabukan evaluas lochadap pessohab remdahnsa mailn ke frctor Poscdrhian ime hsringian
un ek :I:l.'l_lqu\..'l.]m.ni chmecnn BH T Trna Swkarpe terbalap mlbay |'r.uu.|'_.ru|.'1'ur selinges dhkbctihin Inl:.:hﬂ!
rendabnys nilni fod' fecvor derhadap efettifiles Bnegn BET  Meiods penelition ini mengounnkan
sksknpail’ koaligstif dan  kvantiail Tekmik penguempolbsn dats dilabekan meluloe stody lieater umiok
duts sekunder dan observasi nrmsdn ART ontk data primesr. Hasil penelition mi didspsikan luas i
povumpang doduk schosa 108135 W ddam penumpang berdin schosar 9,06 W, timgkal kunvamman
perumpang dndul sebsesar 0 1A5H B dan penmpang berhn sckesar 0 1812 B Hal mantggikkan
habvia Kypasains penmmpany den dimensi kendoras kbuang idenl dengun fwng ficion

Kata kunel: dvs vk fraestl, dberan Aupasifes doond fector. feigbad ke mmaen

PENDAHULUAN

Perkembangasn seatu kota identik dengan kemudohan adanya fhailitee perkotaan,
Fambips kotn vang dgadikon referenst utama masvarnkst sdalnh adamen pksesibalins
moda ikansporeasi. Transporias menjadi isu umma dalam research-research nasional
dan internasional tenuama dan aspek keberlonjulan. Salah satu bentek implementasi
keberlanjutan dari ransportasi adalah seatu kela mencrapkan sdanya kewdaraan winuimn
dengan kapasitas besar, misalnya Bus Hapid Transit (BRT). Kabupaten Sidoarjo sudah
menerapkan BRT sejak abun 2015 (2] BET di Kabupaten Sidoarjo kurang optimal
kincrianya vang dipengarwhi oleh beberapa foklor salah satunva nilai food fecter vomg
rendah, Hasil penelivan |3] menunjukkan babwa ketenarkan masvarskal untuk naik
BRT Trans Sidearjo masih rendah terbuki nilai food focior pada jam sibuek tenmggi
hanva 43%, dibandingkan nilan Jead forolor berdasorkan standar Dirjend. Peshubungan
Daraf sebesar T0% [3] Touwan penelitian ing uniuk mengevaluszi dimenszi BRT Transs
Sidoarys bendasorkan besaean malal Gl Gaector dor penehtian terdabuole sehapa kondied
ekzisting BRT saa imi, Prisip dilakukanava evaluasi ini adalah anwk mendapatkan
Jawaban mas rendahnya nilal feed frefer sorin cfckofitos Kinega BRT Trans Sidoarjo
schingga apa perlu ada kebypabam bara jerkait dengan pervbahan dimensi BRT,
Berdasarkan prinsip difaknkannya evaluasy, maka pentinpnya penclittan i adaish
uniuk  mengevaluast dimensi BRT Trans Sidoano terhadap S foctor, schingaa
kincrja BRT dapal efckiil kareno milai fooe! Soior vang dngei. Hipoesn vang diperodeh
odalah efcktifitas kinerja BET berdosarkon dimensi vang berpengarub terhadap nilai
e fencierr.




METODOLOG

Penelidian imi menggunakan metede disknptif koantitatil’ dan kualitatif dengan
purameter yang mengacy pada atmibut-atribut vang digunakoen dakam pengumpalion deta:
Fenelitian kuantitoif berusaha mencari penjelasan hubungan antara variabel- variabel
vang diteliti dengan mengeunokan data berupa angkn-ongka. Dato-data veng digunakan
adalal dats primer {data lapangan) dan datn gekunder (dafa instansional). Pengumipulan
data primer dilakukan melalui beberapa tahapan scpert observasi dan pengukuran
dimensi BRT, pengamatan [asihias-Gasilitas vang wrdapal di BET. penghitm gam jumlah
penumpang dan kapasias bendarsan wnink meadapatkan feoed focior, survei di dalain
BET wntuk menguker  standar  kenyamanan, Sedongkan uniuk pengumpulan data
sckunder difakukan melodul  instansi-instansi  torkail scpemi Dinas  Perbubungan
Kabupaten Sidoarjo, Perum DAMRI Unit Bus Kota (UBK) Kaota Surabayn. Data-doin
ersebut juga didubung dengan stedi liecrans yang sesuan dengan bahasan terstama
terkail kinerja pelayanon BRT. Scieloh datp-deta didapatkan kemudion dilakueksn
rekapitulasi data umtuk mendapatkan data vong diperdukan dakim analesiz

HASIL DAN PEMBAHASAN

= Sisterm Oypperasion

BET Trans Sidoarje dikcloln olch Peruin. DAMRBI Cabang Sumbayn. Unink
garasi damn BRT Tranz Sidoaro seodim beradn di Perum DAMEIL Unit Bis Kot
Surabaya yang berada di daerah Japir Wonokromo. Jam operagional dari BRET Trans
Sidoargs dari pukul 3500 WIB sampai pukul 1900 WIB. Sistem pemberanghkatan bis
dimulai dan garasi pada pukul O5.00 WIB menuju Terminal Porong anpa membawa
peaumpang. Ada 6 bis langsung menuju Terminal Poreng dan banva 4 bis yang menuju
Terminal Purabaya. Bis harpya bobeh menaikkan dan menurunkan penumpang di shelter
shelter vang tersedin. Pada sheller werientn akan dilakokas pengecekan/pemerikasaan
obeh perugas pengawasan angkutan kot

(zamhbar 1. Rute dan Sheher BRET




Sumber: Perum DAMRI Cabang Surabaya, 2018
= Kapasitas BRT
Eopamtas todal adalah dava fpmpang maksamal don BET dalam menganghui
penumpang, Unick o perlo diketahuoi jumbah tempat doduk dan berdiri Berdasarkan
hasil survel dan penpamatan diperobeh

Cov=m+m'
=30+
= sl penunpEng

dimana: m = jumlah fempat deduk
o= jumibih tempoe berdiri

Co =0Cv &% fmy &M
Fwx = 3600/ by,
bgie = 15 menil
= 90 derik
(e =4 kendarpandjam
Cay =Nl xd x|
= 320 ponampangjam

Drari hagil perhimngan diatas bisn dilihar bakbwa Kapasias wial dan BRT (Cv)
adalal B0 penumpang per armada schimggn untuk sabe jam dengan juminh armoda 4 bis
didapal dan hasil  analisnis maka kapesites otaleve 320 penumpang setap armada
Eondisi tempat doduk dan tempat berdin penumpang diungubkkan pada Gambar 2,

CGambar 2. Eondisi Tempal Daduk dan Berdin Penuimpang
Sumber: Survel datn primer, 2018

= Anlisis Falktor Muoat (Loesd Faotor)

Fakior mwal adalah besaran vang meénvatakan perbandmgan  antara jumlab
penuwmpang yvoang dinngkot dengan kepasias dori kendarsan terscbut Twjoaws dosi
onahizis ini adalah entek mengetahui rata-ratn jumlah penumpang vang diangkut padn
trayek terschot sesuni dengan permintaan yang ada. Menumt Surat Keputuzan Dirjend




Perhubungan Barat Womor: SkGETA 12006/ DREIDVZ02 fakior muat bis sdeal adalwh 7
e [3].

Dalam pergambitan dads noak wrun penumpang diambil pada hart Babu, 7 Maret
2008, Survei dilakukan pada pekul (50018 00 WIB, Swrveyvor melakukan survei
didalom bis. mengikuti bis melewati rute beranghknl maupun rute kembali. Survevor noik
bis periama dan Terminal Porong mekwan rule beranghat kemudian seielah sampai oi
Terminal Porabaya pindah s yong akan boranghat melewad note kembali ke Terminal
Porong.

Berikut mi foad fechor rata-rata pada han Rabo, 7 Maret 2008 uniuk Role
Beranpkat schogamann tobel 1.

Tabel 1, Load Factor Eata-rata BRET Rwe Berangkat dari Temmanal Porong menuju
Terminal Purabiyva
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Sumber; 1asi] pengedahan dotn prmer, 2018

Pada Tabel | memunjukkan bahwa nilal foad fector BRT leminggi rata-rata 25%
kurang dan T, tidak memenuhi stondar Dhrgend. Perhubungan Darae [5].

Borikut ind lood factor rala-rata poda hari Bobu. 7 Mares 2008 woiuk Bole Kembali
sebagnimana tabel 2,

Tabel 2, Lood Foolor Rata-rata BRET Ruie Kembah dari Terminal Purabava menuju
Terminal Porong,

PESUNIPANG | KAPASTIAS BT | LORAT FACTOEH
P TR EALAN BRT (P ima g} (%)
{ LhritaLh
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Simmber: Hasi] pengodaha St pomer, 2008




Pada Tabel 2 menunpukkan bahwa milar focd foctor BRT tertingg raco-rata ko
daori 70%, tidok memenuhi standar Digjend, Pechubrangan Darat [3)

* Standar Kenyamanian
Stondar kenvomaonan bisa dilihae dari ares yang dialokssikan wotuk tempot dudok

dan tempat berdiri, Jomiah tempal dsduk ada 30 ermasuk dengan 6 kursi priovitas dan
Jumilah famd standiempat berdini ada 560 Di dalam bis joga terdapat 1 tempat Khauess
untuk vang mengunakon kora rodaoeribng pada Gambar 3

TRk
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Cambar 3. Denah BRT Trans Sidoano
Sumber: Survel data pomer, MIE

Uintek menghitung ngkat kenvamanan dengan mengguankan rumus sebagai beriku
Jumliah tempat doduk (m) = 30 kursi
Luns netso tlempat uniuk peaum pang duduk {Ad);
Ad = (0.7 L0 =220, F= LAY R0, T= 253+ (5=0. 7= LONH0.T=2.2)

= 10,915 m*
Tingkat kenvamanan Tempat Daduk ()

p = Ad'm

= 10,915 m*/30

= 0,363% m"
Luas netto tempat unk peaumpang berdiri (Ab) ;
Ab =0 82 B3+ ] 522 N+((18B=3,55)

= 906 m’
Jumlah pegangan tempat berdiri (m™) = 30
Tingkat Kenvamanon Tempat Berdin {3)

o= Abm’

= U {50

=0,1812 m’
Rasio jumlah tempat duduk dan tempst berdirt
Baswo = mim’

= 350
= s

Berdasarkan  hasil  perhitungan  tingkat kenvamanan penumpang  memenubi
gtamdar, yaitu luasan untuk penumpang vang doduk scbesar 03638 m® dengan standar

(30,55 m™) dan lusson ustuk penumpang yang berdin sebesor 01812 m® dengan




standar (.15 - .25 m), Maka BRT Trans Sidoarjo memenuhi standar kenyamanan
yang ada,

= Hesar Aras Penumgang
Aras penumpang BRT dipengaruhi oleh frekocns) kendaraon, Kapasitas kendaraan
dan fead focior. Perhibungn besamya ams penumpang adalah dengan memasukkon
gemua nilan faktor-fakiormya kedalam mimios:
D=FxCvxLF

Dimana;
) = arus penumpang (papdam}
F = feckuensi kendarsns (kendjam)
Cv = kapasitas kendargan (omang)
LF = leured fivefenr
= Contoh perhitungan arus penempang jam pancak pagi (pukal 06 00-07_00 Wib],

Frekuenst BRT | 4 kendlijam

Kaopasitas BRET - 2 penampang

Lowrd Eacior 10,44

Amas perumpang (O = 4 £ HD x 0044 = 212 penampangjam

Hal imi berami bafina  ams penempang  pada jam puncab pagh sehesar 212
penumpengjam. Perhitungan uniuk smas penumpang rata-rata per han adaloh sebaga
berikui:

Frekuens: rata-rata BRT - 4 kend/jam

kapasilas BET * BRI pERLm P g

Ll finciow rala-raga =25 Ve

Wakiw operasional BRT : 14 jam per hort

O =dx B0 x 0,25 = B0 penumpang/jam ata Q60 penumpang ko

Berdasarkan analisis diatas diketabui bahwa ares penumpang dengan kapasitas
BET tidok idecal dengan Pedeman Tcknis Pemvelenggornan Angkwtan Ponumpong
Uimum Dd Wilayah Perkotann Dalons Trayek Tetap dan Teranar [2] schagammana Tabel

3.
Tahel 3. Kapasits Kendaraan Anghutan Lmam
| Eapasiia Kend Edi

i Pumpmg
Jemis Angiousm Dsdek | Boniti | Teed i

Mobil pruumpmg s | 8 - 5 20-300
Blas K=l 1 - 19 IO
Bus St 2 1 30 00-600
|| Busbee o gl | 4 3 9| 10200
| B bty Lot pinedy [ ] 3 114 13001 B0

Sumber: Pedoman  Teknis  Penyelenggaraan Angladan Penumpang Umom D
Wilmeak Perkotaan Dalam Trayek Tetap dan Teratur




KESIMPULAN DAN SARAN

Eesimprualan

I, Lol Foctor terlingg: pada jam sibok adalal 44% dan fowed focter rta-rata 23%,
tidak scsunl dengan stander Digend. Perhubungan Dosol yong menctopkan nilan foad
Jirctor T00G

2. imcasi dan kapasitas BRT tidak ideal dengan besar aris penumpang schingpa fidak
memenahi standar Pedoman Teknis Penyelenggaraan Anghutan Penumpang Umum
D Wilayah Perkowman Dalom Trayck Tetop don Teratur.

3, Standar kenvampnon penumpang duduk dan berdm masih wdeal, dimana luasan uniuk
penumpang yang duduk sebesar 0.3638 m’ dm&an standar {0.3-0,55 m*) dan heagan
wibuk penumpang vang berdin sebesar 001812 m” denigan standar (0,1 5-025 m)

Suran

I. Fakior mual yvang rendah meningkatkan kenyvamanan pensmpang, ietapi beramplikasi
pada mava operasional kendarnan schingga perlu difabukan penclinmm terkan BOK
BRET Trans Sidoango.

2, Dmcesi BRT perlu discsunikan dengan besar ams penumpong supaya ideal demgan
kapasitas kendaraon dan nila foo facrior
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